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D/142/10.03.01.01/2026
Kunnanhallitus 15.5.2026 § 123

Vastaesitys moottoritieramppien rakentamisen kustannusjaosta VT 4 parantamis-
hankkeessa (Vehnida—Aanekoski)

Tausta

Keski-Suomen Elinvoimakeskus on laatimassa Vt4 parantaminen vélilld Vehnié - Aéne-
koski (Vt13 Huutoméki), Laukaa, Uurainen ja Adnekoski tiesuunnitelmaa Valtatien 4
rakentaminen moottoritieksi vélilli Vehnid-Adnekoski | AFRY. Tiesuunnitelmassa on yhtena
kohteena Uuraisten kunnan alueella sijaitseva E1 Hirvaskylan eritasoliittyma, ja sen ra-
hoittaminen sitten kun moottoritien toteuttaminen toivon mukaan alkaa lahitulevaisuu-
dessa.
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Elinvoimakeskuksen kustannusjakoehdotus E1 Hirvaskylan eritasoliittyma (18.12.2025):

Elinvoimakeskus esittaa, ettd Uuraisten kunta vastaa ramppien seka niiden valaistuk-
sen, liikenteenohjauksen ja pohjanvahvistuksen toteuttamiskustannuksista, koska liitty-
ma toteutetaan puhtaasti Uuraisten kunnan maankaytosta syntyviin tarpeisiin. Kustan-
nusarvio (12/2025) naiden osalta on 1 288 406,00 €. Summa ei sisalla tydmaa- ja tilaa-
jatehtavia tai lunastuskustannuksia.


https://afry.com/fi-fi/valtatien-4-rakentaminen-moottoritieksi-valilla-vehnia-aanekoski
https://afry.com/fi-fi/valtatien-4-rakentaminen-moottoritieksi-valilla-vehnia-aanekoski
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Uuraisten kunta on osallistunut nykyisen Hirvaskylan liityman toteuttamiskustannuksiin
vuonna 2011 ja tata maksuosuutta voidaan ramppien osalta hyvittda kustannusjaossa
huomioiden poistot. Hyvitys toteutuskustannuksista olisi 167 510,00 € vuoden 2025
poistoilla laskettuna.

Elinvoimakeskuksen mukaan Hirvaskylan eritasoliittyma ei ole alun perin sisaltynyt ym-
paristdvaikutusten arvioinnin eika yleissuunnitelman suunnitelmalaajuuteen. Eritasoliitty-
ma on otettu mukaan yleissuunnitelmasta saadun palautteen perusteella nimenomaan,
koska se on esimerkiksi alueen yrittdjien ja myds Uuraisten kunnan nakdkulmasta
alueen maankayton edellytys. Yleissuunnitelmassa eritasoliittyman merkitys on tunnis-
tettu maankayton toteutumista ja kehittdmista tukevaksi. Liittymé& on olennainen Hirvas-
kyléalle kaavoitetun maankayton toteutumisen kannalta...Eritasoliittymén séilyttadmista ja
parantamista uuteen tilanteeseen soveltuvaksi pidetéén edellytyksené nykyisen asema-
kaavan mukaisen maankd&yton toteutumiselle. (Yleissuunnitelmaselostus, 2019).

Elinvoimakeskuksen esityksessad Hirvaskylan eritasoliittyman osalta kustannukset on

esitetty jakautuvan paapiirteissaan seuraavasti.

e valtatien 4 alittava risteyssilta, kustannukset valtiolle

¢ yhteys eritasoliittymasta rinnakkaistielle, kustannukset valtiolle

e rampit, kustannukset kunnalle, mutta kustannuksissa on huomioitu vahennyksena se
mita kunta on maksanut nykyisen liittyman parantamisesta.

e ramppien melusuojaus, kustannukset valtiolle

Elinvoimakeskuksen tulkinnan mukaan em. tavalla kustannukset jaettuna, molemmille
osapuolille tulee Hirvaskylan eritasoliittyman kustannuksista maksettavaa ja kustannus-
jako on valtiolle noin 60 % ja kunnalle noin 40 %.

Kustannusjakoneuvottelu kunnan ja Elinvoimakeskuksen valilla jarjestettiin 18.2.2026.
Neuvottelussa ei saavutettu yhteisymmarrysta, ja neuvottelussa sovittiin, ettéd kunta te-
kee vastaesityksen kustannusten jaosta.

Valmistelu ja lisdtietoja: aluearkkitehti Pdivi Muhonen, p. 044 459 8434, kunnanjohtaja
Juha Valkama, p. 040 552 5703 ja talous- ja kehitysjohtaja Miika Lahdeniemi 040 768
4779.

Kunnanjohtajan ehdotus:

Uuraisten kunnanhallitus esittaa seuraavan vastaesityksen koskien moottoritieramppien
rakentamisen kustannusjakoa valtatien 4 parantamishankkeessa valilla Vehnia—Aane-
koski.

Lahtokohdat

Valtatie 4:n parantaminen moottoritieksi on valtakunnallisesti merkittava liikennehanke,
jonka ensisijaisena tavoitteena on parantaa pitkdmatkaisen ja raskaan liikenteen toimi-
vuutta, liikkenneturvallisuutta ja sujuvuutta. Hankkeen mukaiset rampit ja eritasoliittymat
palvelevat ensisijaisesti valtakunnallista liikennettd. Samalla Uuraisten kunnan tavoittee-
na on varmistaa hankkeen yhteydessa seudun saavutettavuus, liikkenneturvallisuus ja
pitkdaikaisen maankaytén mahdollisuudet erityisesti Hirvaskylan ja Hirvaskankaan
alueella.
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Liikennejarjestelmasta ja maanteista saadetyn lain (503/2005) mukaisesti maantieverk-
koa on kehitettava ja kunnossapidettava ja siihen on investoitava siten, etta edistetdan
mm. valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden toteuttamista, alueiden kehittadmista,
maankaytdn suunnittelussa yhdyskuntarakenteelle ja ymparistdlle asetettavien tavoittei-
den toteuttamista seka alue- ja yhdyskuntarakenteen taloudellisuutta.

Kaavoitus

Hirvaskylan alueella on voimassa Hirvaskankaan osayleiskaava (voimaantulo 2.8.2006)
seka Hirvaskankaan asemakaava (voimaantulo 28.1.2013) ja Mursketien asemakaava
(voimaantulo 20.12.2016). Hirvaskankaan osayleiskaavassa on Hirvaskylan alueelle
osoitettu laajat tydpaikka-alueet (TP-1). Laajempi yritystoimintojen alue on alkanut muo-
dostua alueelle kaavoituksen mydta jo 20 vuotta sitten. Yleiskaavaa on tarkennettu ase-
makaavoituksen myo6ta ja alueella on asemakaavoitettua yritysaluetta noin 14 ha.
Hirvaskylan alueella on vireilla Hirvaskylan asemakaava, jossa on tavoitteena muuttaa
Vanha Hirvasentien asemakaavan mukainen katualue vastaamaan vt4 Vehnia-Aéne-
koski tiesuunnitelman mukaista rinnakkaistien aluetta seka tutkia uusien yritystonttien
sijoittumista Uuraisten kunnan maalla. Jotta ramppien kustannuksia voitaisiin jyvittaa
niista hyotyville yksityisille maanomistajille, tulisi asemakaavasta tulla merkittavaa hyo-
tya ko. maanomistajalle (AKL 91a §). Merkittavan hyddyn kynnys on esim. 500kem2
lisda rakennusoikeutta nykytilanteeseen verrattuna. Tallaista hyotya ei yrityksille (esim.
Karlog Oy, Kotix Oy) asemakaavan myo6ta ole tulossa. Taman vuoksi yksityisia maan-
omistajia ei voida velvoittaa osallistumaan yhdyskuntarakentamisesta, kuten rampista,
aiheutuviin kustannuksiin.

Pdlykankaantie

Talla hetkella Hirvaskylan rampin kautta lahtee yksityisteita, lansisuuntaan Polykankaan-
tie ja itdan Hirvaslenkki (Hirvaskylantie, Hirvaskuja). Vaikka Pdlykankaantie on hallinnol-
liselta luokaltaan yksityistie, yhdistaa se kaksi kylakeskusta, Hirvaskylan ja Kangasha-
kin. Pélykankaantie vastaa valtion yllapitamia yhdysteita, jotka yhdistavat pienempia
kylia ja alueita ylempiin tieverkkoihin.

Mattila-Polykankaantie on 8,9 km pitka lapikulkutie kantatie 627 ja vt 4 valilla. Tie on
kokoomatie, johon liittyy 11 kpl osoiteteita ja saman verran metsatieliittymia. Tieta kayt-
tavia vakituisia asuinkiinteistdja 99 kpl ja vapaa-ajan kiinteistoja 41 kpl. Tien vaikutuspii-
rissd on metsatalousmaata 3000 ha. Pdlykankaantien liikenteesta arviolta puolet kulkee
Hirvaskylan rampin kautta.

Hirvaskylan rampin kautta kulkeva yhdensuuntaisen liikkenteen maara; puutavaraliikenne
110 rekkaa / vuosi (+puunkorjuu- ja ajokoneiden kuljetukset) seka henkildautoliikenne
130 ajoneuvoa / vrk. Mattila-Pdlykankaantielle ohjautuu my6s Vanha Hirvasentien henki-
I6autoliikenne 40 asuinkiinteistoltd seka Lahdentien liikenne 30 asuinkiinteistoltd seka
puutavaraliikennettd 110 rekkaa / vuosi.

Vt4 ramppien valit

Moottoritiella Jyvaskylan Kirristd Laukaan Vehnialle on talla hetkelld ramppeja kuusi, ja
niiden vali on 2,2—4,2 km. Hirvaskankaalta Mammelle on nelja ramppia ja niiden vali on
2,6-5,9 km. Mikali Hirvaskylan ramppia ei toteuteta, on Vehnia ja Hirvaskankaan ramp-
pien vali 9,5 km. Mikali Hirvaskylan ramppi toteutetaan, on vali Vehnialtad Hirvaskylaan
6,7 km ja Hirvaskylasta 2,8 km.
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Uuraisten kunnan esitys

Uuraisten kunta esittaa, ettd Uuraisten kunta vastaa eritasoliittyman ramppien seka nii-
den valaistuksen, liikenteenohjauksen ja pohjanvahvistuksen toteuttamiskustannuksista
50 %:n osuudella, joka on 644 203 € (kustannusarvio 12/2025). Maksuosuudessa huo-
mioidaan Uuraisten kunnan aiemmin Hirvaskylan liittyman parantamiseen liittyvat kaikki
maksuosuudet huomioiden poistot. Hyvitys toteutuskustannuksista olisi 246 338 €. Tal-
I6in Uuraisten kunnan maksuosuuden todellinen suuruus olisi 397 865 € (alv 0 %, kus-

tannusarvio v. 2025).

Vaylaviraston julkaisussa 6/2019, s. 20 todetaan, ettad “kdytdnndssé pienten ja suurten
hankkeiden kustannusjaot perustuvat hankekohtaisiin neuvotteluihin.” Tahan perustaen
Uuraisten kunta edellyttaa, etta kustannusjaosta neuvotellaan aidosti, eika vain sanella
Keski-Suomen Elinvoimakeskuksen taholta.

Perustelut

Liikennejarjestelmastéa ja maanteista annetun lain (503/2005) 15 a §:n mukaan lii-
kennejarjestelmasuunnittelun tavoitteena on edistaa toimivaa, turvallista ja kestavaa
liikennejarjestelmaa ottamalla erityisesti huomioon:

1) liikenteen, maankayton, palvelurakenteen ja elinkeinotoiminnan vuorovaikutus

ja toimintojen synnyttdma nykyinen ja tuleva liikennetarve;

2) eri ihmisryhmien liikkumistarpeet ja matkaketjujen toimivuus;

3) elinkeinoelaman kuljetustarpeet ja kuljetusketjujen toimivuus;

4) liikenteen turvallisuus;

5) liikenteen ymparisthaittojen ennalta ehkaiseminen ja vahentaminen;
liikennejarjestelman energiatehokkuus;
tiedon ja digitalisaation hyddyntamismahdollisuudet;
yksityiset ja markkinaehtoiset liikkumispalvelut seka lilkkenne- ja kuljetuspalvelut;
julkisten ja julkisesti rahoitettujen liikkumispalvelujen seka liikenne- ja kuljetuspal-
velujen kehittdmis- ja rahoitustarpeet; seka
10) liikenneverkkojen ja niiden solmukohtien kehittamistarpeet ja rahoitus.

Lerde

Uuraisten kunta nékee, etta valtion nykyinen kanta, jonka mukaan Hirvaskylan teolli-
suusalueen synnyttdma raskas liikenne voidaan ohjata rinnakkaistielle, ei ole turvallisuu-
den ja hyvan liikkennejarjestelmasuunnittelun mukaista. Mikali Hirvaskylan ramppeja ei
toteuteta, ei vt 4 Vehnia-Aanekoski tienparannushankkeessa huomioida riittavalla tavalla
rinnakkaistien liikenteen turvallisuutta ja Hirvaskylan alueen maankayton ja elinkeinoela-
man liikennetarpeita. Teollisuusalueen liikenteen tulee perustua tehokkuuteen, turvalli-
suuteen ja hairididen minimointiin. Raskaan liikenteen ohjaamista asutuksen sekaan
tulee valttaa.

Rinnakkaistielle on ennustetilanteessa 2050 arvioitu kokonaisliikennemaaraksi Hirvasky-
Iasta pohjoiseen 490 ajoneuvoa ja eteldadn 390 ajoneuvoa. Raskaan liikenteen osuudek-
si on arvioitu 40 ajoneuvoa / vrk. Uuraisten kunta pitaa arviota alimitoitettuna, silla teke-
mamme selvityksen perusteella likennemaara on jo talla hetkella raskaan liikenteen
osalta ainakin osalla rinnakkaistietd 75—80 ajoneuvoa / vrk.
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Uuraisten kunta katsoo, etta Hirvaskylan eritasoliittyma on osa valtakunnallista TEN-T-

paavaylaa. Liittyma palvelee elinkeinoeldamaa, huoltovarmuutta ja likenneturvallisuutta.
Hirvaskylan yritysalue on toteutunut paaosin alueen yleiskaavoituksen myo6ta (v.

2006 alkaen). Uuraisten kunta on osallistunut Hirvaskylan maantieliittyman parantamis-
kustannuksiin v. 2011, mikd on mahdollistanut alueen yritystoiminnan kehittymisen. Ny-
kyista liittymaa parannettaessa ei ole tullut ilmi, ettd kunta vastaisi liittyman parantami-

sesta my0s jatkossa.

Alueidenkayttolain (132/1999) 42 § (Yleiskaavan oikeusvaikutukset muuhun suunnitte-
luun ja viranomaistoimintaan) 2. momentin mukaisesti ”Viranomaisten on suunnitelles-
saan alueiden kéyttb6é koskevia toimenpiteité ja pééttdessééan niiden toteuttamisesta
katsottava, ettei toimenpiteilld vaikeuteta yleiskaavan toteutumista.” Uuraisten kunnan
nakemyksen mukaan, mikali Hirvaskylan ramppeja ei toteuteta, vaikeuttaa valtio merkit-
tavasti Hirvaskankaan yleiskaavan toteutumista alueelle erityisesti yritysalueen osalta.

Hirvaskylan teollisuusalueella toimii useita yrityksia, joiden sijoittumiseen on vaikut-
tanut olennaisesti hyvat kulkuyhteydet valtatielle. Alueella toimii useiden metsa- ja kulje-
tusyhtididen, kuten Karlog Oy, Alva Oy, Metsahallitus, MetsaGroup ja Keitele Group,
puuvarastointialueet. Lisaksi alueella toimii rakennusliike Kotix Oy, joka valmistaa raken-
nuksia kotiinkuljetuksella. Kotixin kuljetukset ovat myds erikoiskuljetuksia. Hirvaskylan
littyma on myds Solidmill Oy:n ja Mittakori Oy:n kaytéssa.

Hirvaskankaan yritystoiminnan liikkenteen liséksi nykyista Hirvaskylan ramppia kayttaa
valtatien itdpuolella oleva asutus (Uurainen, Laukaa), seka valtatien lansipuolella Poly-
kankaan, Lahdentien ja Vanha Hirvasentien asutus seka alueen laaja metsatalouden
puukuljetus.

Hirvaskylan rampit hyodyttavat myos valtion teiden liikennetta, erityisesti onnetto-
muustilanteissa. On myds iimeista, ettd rampit hyddyttavat Laukaan kunnan ja Aanekos-
ken kaupungin maankaytt6a, vaikka ramppi rakennetaan Uuraisten kunnan alueelle.
Hyddyt ovat siis seudullisia ja valtakunnallisia — eivat vain kunnallisia.

Mikali Hirvaskylan ramppia ei toteuteta, tulee Vehnian ja Hirvaskankaan ramppien
viliksi lahes 10 km. Se on merkittdva kunnan elinvoimaan ja Hirvaskylan alueen saa-
vutettavuuteen vaikuttava asia. Pitka liittymavali sotii alueellisen saavutettavuuden ta-
voitteita vastaan ja heikentaa kuljetusten logistista sujuvuutta ja kilpailukykya.

Moottoritierampit ovat olennainen osa vaylahanketta, jonka kustannusvastuu tulee
ensisijaisesti olla valtiolla. Rahoitusvastuun maarittely ei saa perustua siihen, onko yksit-
tainen kunta kykeneva maksamaan vai ei. Hirvaskylan eritasoliittymien rakentaminen ei
johdu suoraan kunnan maankaytésta vaan valtion kdynnistdmasta moottoritiechankkees-
ta. Oikeuskaytanndssa ja hallinnon periaatteissa korostuu aiheuttamisperiaate: nykyisen
littyman parantamiseen ryhdytaan valtion tiehankkeen vuoksi, minka vuoksi myds val-
tion tulee osallistua ramppien kustannuksiin.

Paatos: Hyvaksyttiin yksimielisesti.
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Toimenpiteet: Ote: Keski-Suomen elinvoimakeskus



